M &v Deutscher Ultraleichtflugverband e. V.
Tel.07192-930140 Fax-9301439
Anweisung zur Durchfuhrung der praktischen

Auswahlprufung zum Fluglehrerlehrgang
(Motorschirm und Motorschirm-Trike)

Der DULV bestimmt den oder die Priifer, welche die praktische Auswahlpriifung abnehmen. Der Kandidat setzt

sich mit einem dieser Prifer in Verbindung und spricht den Priifungstermin ab.

Die Wetter-, Gelande- und Flugbedingungen miissen eine einwandfreie Beurteilung des fliegerischen

Konnens des Kandidaten zulassen. Mit seinem Start akzeptiert der Kandidat das Prifungsgelande, die
Prifungsbedingungen, sowie den Prifer.

Die mitzubringende Flugausriistung des Kandidaten umfasst: mustergepriiftes und vom DULV anerkanntes
Fluggerat, das fur die Durchfiihrung des vorgeschriebenen Flugprogramms geeignet ist, Notschirm, Schutzhelm und
Versicherungsnachweis.

Wahrend der gesamten Priifung darf nur das mitgebrachte Fluggerat benutzt werden. Bei technischen Defekten,
welche die Flugsicherheit beeintrachtigen, darf die Priifung mit einem typengleichen Gerat weitergefiihrt werden.
Der Priifer muss dabei umgehend informiert werden.

Zur Prifung werden zwei Durchgange mit allen Teilprifungen geflogen. Dabei miissen bei jedem Durchgang alle
Teile bestanden werden. Bei weniger gravierenden Verfehlungen kann vom Prifer ein 3. Durchgang mit allen
Teilprifungen gefordert werden.

Teilprufungen:

1. Startvorbereitungen

Auswahl Startort und Startrichtung
Aufbau des Motorschirms, allgemeiner und typenspezifischer Check
Motor - Probelauf und Warmlauf, Startposition

2. Start und Steigflug

Aufziehvorgang (Vorwarts- oder Rickwartsstart, abhangig von den Windverhaltnissen)

visuelle Kontrolle und entsprechende Korrekturen

kontrolliertes Gasgeben

Startlauf

Start oder kontrollierter Startabbruch

Nach dem Start wird ein mindestens 30 Sekunden Steigflug in vorgegebener Richtung durchgefiihrt, eine Abweichung
von bis zu 10° ist erlaubt.

3. Zwei Vollkreise mit Richtungswechsel

Nach Beenden des Steigflugs und Erreichen der Sicherheitshéhe wird auf einer vom Prufer festgelegten Achse
zuerst ein Kreis linksdrehend, anschlieRend ein Kreis rechtsdrehend, ohne Unterbrechung und ohne Héhenverlust
in maximal 30 Sekunden mit Teillast geflogen. Diese Figur wird mit einem Geradeausflug von ca. 5 Sekunden auf
dieser festgelegten Achse begonnen und beendet. Der Wechsel der Drehrichtung und das Ausleiten darf nicht
mehr als 10° von der Achse abweichen.

Der Schirm darf sich auf keinen Fall auch nur kurzzeitig in dem Flugzustand des einseitigen Strdmungsabrisses
oder Sackflug befinden.

4. Einseitiges Einklappen

Auf einer gegebenen Achse muss die rechte oder linke Halfte (ca. 50%) der gesamten Schirmeintrittskante mit Knicklinie
von etwa 45° zur Hinterkante eingeklappt und dieser Zustand fir mindestens 4 Sekunden gehalten werden. Dabei ist
der Schirm auf der Achse zu stabilisieren und die vorgegebene Richtung beibehalten werden. In maximal 40 Sekunden
muss die Schirmeintrittskante wieder gedffnet werden. Diese Figur wird mit einem Geradeausflug von ca. 5 Sekunden
auf dieser festgelegten Achse begonnen und beendet. Das Flugprogramm muss Uber einem vom Prifer festgelegten
Beobachtungsgebiet und in einer festgelegten Ausgangshohe von mindestens 250 m . GND geflogen werden. Falls der
Kandidat mehr Hohe fir erforderlich halt kann er abhangig vom Luftraum dieses Mandver auch hoher ausfiihren.
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5. Steilspirale

Die Steilspirale besteht aus insgesamt 6 (oder mehr, nach vorheriger Ansage des Kandidaten) Vollkreisen in einer
Abwartsbewegung. Diese Figur wird mit einem Geradeausflug von ca. 5 sec auf dieser festgelegten Achse. begonnen und
beendet. Der Kandidat entscheidet selbstandig tiber ausreichende Flughohe um

dieses Mandver sicher durchzufiihren. Die ersten 2 Vollkreise dienen der Einleitung und sollten eine

deutliche, gleichmaRige Beschleunigung erkennen lassen. Darauf folgen 2 Vollkreise mit einer Sinkrate von

8 — 12 m/s nach Anweisung des Prufers. Die Ausleitung der Spirale wird ebenfalls durch 2 Vollkreise mit

erkennbarer gleichmaniger Reduzierung der Sinkgeschwindigkeit vollzogen. Beim Beenden der Spirale darf

kein Pendeln oder grof3eres Einklappen auftreten. Der Schirm darf sich in keiner Phase der Spirale auch nur

kurzzeitig in dem Flugzustand des einseitigen Stromungsabrisses oder Sackflug befinden Bei der Spirale

kommt es darauf an, dass der Kandidat die Orientierung im Luftraum beibehalt und die Sinkgeschwindigkeit

unter Kontrolle hat.

6. Tiefer Uberflug (Schleppgas)

Der Anflug beginnt luvseitig des Landepunkts auf der Seite des Gegenanflugs in angemessener Hohe je nach
Windverhaltnissen und Einschatzung des Kandidaten. Der tiefe Uberflug wird gegen den Wind tiber dem Ziellandequadrat
durchgefiihrt. Dabei ist eine Strecke von 100 m in einer gleichmafigen Hohe zwischen 1 und 2 Meter bezogen auf
das Sitzbrett zu Uberfliegen. Danach ist ebenfalls wie beim Start ein mindestens 30 Sekunden langer Steigflug in
vorgegebener Richtung durchzufiihren, eine Abweichung von bis zu 10° ist erlaubt. Beim tiefen Uberflug kommt es
auf die Koordination von Schub und Bremse an.

7. Touch and Go

Der Anflug beginnt luvseitig des Landepunkts auf der Seite des Gegenanflugs in angemessener Hohe je nach
Windverhéltnisse und Einschatzung des Kandidaten. Ab dieser Position lasst der Kandidat den Motor im Leerlauf. Nach
dem Gegenanflug erfolgt eine Kurve, dann der Queranflug, wieder eine Kurve, schlieRlich der Endanflug.

Die einzelnen Abschnitte des Anflugs missen voneinander zu unterscheiden sein. Der Endanflug muss wahrend
mindestens 6 Sekunden vor dem Aufsetzen geradiinig erfolgen. Uberschiissige Héhe kann im Endanflug durch

Fliegen von S-Kurven (keine Kurven tber 180°) abgebaut werden. Der Schirm darf im Anflug nicht derart

angebremst werden, dal? die Gefahr eines Stromungsabrisses besteht. Das Touch and Go muss gegen die
Windrichtung in einem vorher festgelegten Ziellandekreis von 30 m Radius erfolgen. Das Touch muss innerhalb

des Ziellandekreises sein, das Go kann aul3erhalb liegen. Der Kandidat darf den Boden weder mit dem Fluggerat

noch mit einem anderen Korperteil auer mit den Flssen berthren, bei Trikes mit dem Fahrgestell. Erst nachdem

der Kandidat den Boden mit den Fufden, bei Trikes Fahrwerk, berthrt hat, darf wieder Gas gegeben werden. Beim
Durchstarten ist ebenfalls wie beim Start ein mindestens 30 sec. Steigflug in vorgegebener Richtung

durchzufiihren, eine Abweichung von bis zu 10° ist erlaubt

8. Ziellandung

Der Landeanflug beginnt luvseitig des Landepunkts auf der Seite des Gegenanflugs in angemessener Hohe je

nach Windverhaltnisse und Einschatzung des Kandidaten. An dieser Position stellt der Kandidat den Motor ab. Nach dem
Gegenanflug erfolgt eine Kurve, dann der Queranflug, wieder eine Kurve, schliel3lich der Endanflug.

Die einzelnen Abschnitte des Anflugs missen voneinander zu unterscheiden sein. Der Endanflug muss wahrend
mindestens 6 Sekunden vor dem Aufsetzen geradiinig erfolgen. Uberschiissige Hhe kann im Endanflug durch

Fliegen von S-Kurven (keine Kurven tber 180°) abgebaut werden. Der Schirm darf im Anflug nicht derart

angebremst werden, dass die Gefahr eines Strdmungsabrisses besteht. Die Landung muss gegen die

Windrichtung und einwandfrei gestanden in einem vorher festgelegten Ziellandekreis von 30 m Durchmesser

erfolgen. Der Kandidat darf den Boden bei der Landung weder mit dem Fluggerat noch mit einem anderen

Korperteil aul3er mit den Fissen berthren, bei Trikes mit dem Fahrgestell.

9. Ende der Priifung

Sofern eine Landung mehr als 100 m vom Zentrum des Ziellandekreises entfemnt erfolgt, gilt die Priifung als nicht
bestanden.Der Prifer kann eine Priifung jederzeit abbrechen, wenn der Kandidat offensichtlich ungentigend vorbereitet
ist, oder wenn er seine Sicherheit oder diejenige Dritter gefahrdet. In diesem Fall gilt die Priifung als nicht bestanden.
Nach einer durch den Kandidaten verursachten Beschadigung des Fluggerats gilt die Priifung als nicht bestanden.
Verstoldt der Kandidat wahrend der Priifung gegen Vorschriften luftrechtlicher Verordnungen, so gilt die Prifung als
nicht bestanden.

Eine nichtbestandene praktische Auswahlpriifung kann friihestens nach einer emeuten Vorbereitungszeit von 2
Monaten wiederholt werden. Jede nicht bestandene Praxispriifung kann maximal 1x wiederholt werden.
Nachher gilt eine Wartezeit von einem Jahr.
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